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	Sarunu procedūras ID Nr. AST2025/93-ES kandidātiem/
To candidates of negotiated procedure ID No. AST2025/93-ES:
SIA "Energokomplekss"
Hitachi Energy Estonia AS
SIA "Lucidus"



Par informācijas sniegšanu sarunu procedūrā, publicējot dalības uzaicinājumu "Mobilo apakšstaciju piegāde" (ID Nr. AST2025/93-ES)
On the provision of information in the negotiated procedure by publishing an invitation to participate "Supply of Mobile Substations" (ID No. AST2025/93-ES)

Akciju sabiedrība "Augstsprieguma tīkls" (turpmāk – AST vai Pasūtītājs) organizē sarunu procedūru, publicējot dalības uzaicinājumu "Mobilo apakšstaciju piegāde" (ID Nr. AST2025/93-ES) saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu sniedzēju iepirkumu likuma 13. panta pirmās daļas 3. punktu, Ministru kabineta 28.03.2017. noteikumiem Nr. 187 "Sabiedrisko pakalpojumu sniedzēju iepirkuma procedūru un metu konkursu norises kārtība" 2.3. apakšnodaļu un iepirkuma noteikumiem (turpmāk – Nolikums).
Kandidāta jautājums 21.05.2026.:
Iepazīstoties ar Sarunu procedūras otrās kārtas iepirkuma dokumentāciju, pilnībā izprotam pasūtītāja vēlmi optimizēt loģistikas procesus, samazināt administratīvo slogu un nodrošināt mobilo apakšstaciju pārvietošanu standarta darba režīmā, pēc iespējas izvairoties no smagkravu transportēšanas administratīvajiem riskiem un šo ņemot vērā gatavojam piedāvājumu jūsu izvirzītajām prasībām. Vienlaikus, veicot precīzus inženiertehniskos aprēķinus kopā ar apakšstaciju iekārtu ražotāju, esam spiesti vērst iepirkuma komisijas uzmanību uz objektīvu un nepārvaramu fizikālu un matemātisku pretrunu, kas iestrādāta tehniskajā specifikācijā 7.11.TS_Trailer_ENG (Annex 7.11) attiecībā uz prasību nodrošināt 25 MVA jaudas mobilo apakšstaciju, vienlaikus nosakot, ka transportlīdzekļa sastāva kopējā pilnā masa ar vilcēju nedrīkst pārsniegt 100 000 kg.
Vēlamies sniegt argumentētu un uz ražotāja datiem balstītu tehnisko pamatojumu, kāpēc šādu kombināciju nav iespējams fiziski izpildīt:
1. Tehniskajā specifikācijā pieprasītā elektriskā jauda 25 MVA jaudas transformators komplektā ar vadības un komutācijas moduli nosaka minimālo un nesamazināmo komponentu masu. Šādas jaudas transformatora aktīvā magnētiskā serde, tinumi, tvertne un palīgsistēmas veido apjomīgu fizisku konstrukciju. Pat pilnībā izlejot izolācijas eļļu transportēšanas laikā lai nodrošinātu maksimālu drošību un svara samazināšanu, šī moduļa kopējais svars sasniedz 78,5 tonnas. Šo svaru nav iespējams tehniski samazināt, nesamazinot pašu transformatora jaudu un Pasūtītāja pieprasītos parametrus.
2. Lai pa Latvijas autoceļiem droši un stabili pārvietotu koncentrētu 78,5 tonnu smagu kravu, ir nepieciešama speciāli projektēta, hidrauliska daudzasu puspiekabe. Lai nodrošinātu pilnīgu atbilstību ceļu satiksmes noteikumiem un garantētu, ka slodze uz vienu asi nepārsniedz 13 tonnas, asu izvietojums un rāmja konstrukcija ir maksimāli optimizēta. Šāda specializētā treilera pašmasa pēc provizoriskā dizaina sastāda 25 tonnas. Jebkāds treilera rāmja svara samazinājums tieši apdraudētu konstrukcijas strukturālo integritāti un drošību transportēšanas laikā.
3. Saskaitot kopā visas neatņemamās sastāva komponentes, iegūstam šādu matemātisko formulu:
· Iekārtu svars (25 MVA TR + E-House bez eļļas): 78,5 tonnas,
· Specializētā hidrauliskā puspiekabe (Semi-Trailer): 25,0 tonnas
· Autovilcējs: aptuveni 11,5 tonnas
· Kopējā sastāva masa: aptuveni 115,0 tonnas
Papildus par puspiekabi:
Pasūtītāja tehniskajā specifikācijā pieprasītais iekārtu izkārtojums un konfigurācija (25 MVA jaudas transformators, kas novietots uz viena treilera moduļa kopā ar vadības un komutācijas ēku/konteineru - E-House) strukturāli diktē neizbēgamu puspiekabes pašmasas palielināšanos šādu iemeslu dēļ:
· Lai uz vienas platformas droši izvietotu augstsprieguma izvadus, pašu jaudas transformatoru un vidējā sprieguma slēgiekārtu konteineru, ir stingri jāievēro normatīvie gaisa izolācijas attālumi un jānodrošina elektromagnētiskā savietojamība. Tas nosaka minimālo platformas lietderīgo garumu un platumu, ko nav iespējams fiziski samazināt, neapdraudot ekspluatācijas drošību un personālu.
· Tā kā transformators un E-House konteiners ir ar krasi atšķirīgu svara sadalījumu, to izvietojums uz treilera ir precīzi jābalansē. Transformators ir jākoncentrē tieši virs hidraulisko asu bloka, kamēr E-House balansē slodzi uz sedlu vilcēja tapu. Šāds garenbāzes izkārtojums pieprasa īpaši izturīgu, pastiprinātu tērauda nesošo rāmi, kas spēj izturēt milzīgu lieces momentu. Šādas pastiprinātas puspiekabes pašmasa sasniedz 25 tonnas.
· Ja ražotājs mēģinātu saīsināt treilera izkārtojumu vai samazināt asu skaitu, lai iekļautos Pasūtītāja prasītajā 100 tonnu limitā, 78,5 tonnas smagā derīgā krava tiktu sakoncentrēta mazākā platībā. Rezultātā slodze uz vienu transportlīdzekļa asi pārsniegtu Latvijas Republikas tiesību aktos noteikto maksimālo robežu (virs 13 tonnām uz asi), padarot šāda transportlīdzekļa pārvietošanu pa Latvijas ceļiem juridiski un fiziski neiespējamu.
Tehniskajā specifikācijā pieprasītais iekārtu izkārtojums un drošības standarti nosaka treilera fiziskos izmērus. Lai šādu izkārtojumu pārvietotu, nepārkāpjot 13 tonnu asu slodzes limitu, ir nepieciešama tieši tāda asu konfigurācija un treilera pašmasa (25 t), kas kopā ar vilcēju un iekārtām veido ~115 tonnu kopējo masu. 100 tonnu limits nav izpildāms, nemainot vai nu izkārtojumu (kas nav iespējams drošības dēļ), vai nesamazinot jaudu.
Papildus tīri mehāniskajiem un izkārtojuma parametriem, 25 MVA transformatora fizisko svaru tieši, neizbēgami un juridiski ietekmē Eiropas Savienībā spēkā esošais tiesiskais regulējums, Eiropas Komisijas Regula (ES) Nr. 548/2014 un tās grozījumi (ES) 2019/1783 attiecībā uz ekodizaina prasībām jaudas transformatoriem.
· Lai transformatoru būtu atļauts laist ES un Latvijas tirgū, tam ir jānodrošina īpaši zemi tukšgaitas un slodzes zudumi. Lai sasniegtu šos stingros energoefektivitātes rādītājus, ražotājs ir spiests izmantot ievērojami lielāku daudzumu augstākās kvalitātes elektrotehniskā tērauda magnētiskajā serdē un būtiski palielināt tinumu šķērsgriezumu.
· Inženiertehniskā prakse rāda, ka pāreja uz obligātajām Ekodizaina prasībām palielina transformatora aktīvās daļas svaru par aptuveni 15% līdz 20%, salīdzinot ar vecākas paaudzes transformatoriem vai iekārtām, kas ražotas reģioniem ārpus ES, kur šādi zaudējumu ierobežojumi nepastāv.
· Ražotājam ir tiesiski aizliegts samazināt transformatora svaru uz tērauda vai vara apjoma rēķina, jo tas automātiski palielinātu zudumus. Tādā gadījumā iekārta neatbilstu ES direktīvām, ražotājs nevarētu izsniegt CE atbilstības deklarāciju, un Pasūtītājs šādu mobilo apakšstaciju juridiski nedrīkstētu pieņemt ekspluatācijā un pieslēgt pārvades tīklam.
Ņemot vērā, ka bāzes aprēķins objektīvi sastāda aptuveni 115 tonnas, specifikācijā noteiktais 100 tonnu limits ir fiziski nesasniedzams mērķis gandrīz jebkuram elektroiekārtu ražotājam pasaulē. Saglabājot visus nosacījumus, iepirkumā nav iespējams iesniegt tehniski realizējamu un vienlaikus nolikumam atbilstošu risinājumu.
Lai nodrošinātu brīvu konkurenci un dotu iespēju pretendentiem sarunu procedūras 2. kārtā iesniegt reālajai dzīvei un inženiertehniskajiem standartiem atbilstošus piedāvājumus, lūdzam Iepirkumu komisiju veikt grozījumus iepirkuma dokumentācijā pirms gala piedāvājumu iesniegšanas termiņa:
· Labot tehniskās specifikācijas Annex 7.11 prasību, palielinot maksimāli pieļaujamo transportlīdzekļu sastāva kopējo pilno masu ar vilcēju(TR+Ehouse modulim) līdz 115 000 kg (115 tonnām), vienlaikus nosakot, ka pretendents nodrošina optimizētu asu konfigurāciju, kur asu slodze nepārsniedz 13 tonnas uz asi
Papildus atsaucamies uz vēstuli 2.5/2026/535 kur cits predendents ir norādījis uz šo pašu problēmu un kur jūs esat piekrituši kopējam svaram virs 100t neskaitot vilcēju.
Jautājums un jūsu atbilde zemāk.
" 2. jautājums:
Pēc galvenā aprīkojuma pārskatīšanas saistībā ar sarunu procedūras AST2025/93-ES tehniskajām specifikācijām, mēs esam aprēķinājuši transformatora piekabes kopējo uzkrāto slodzi, pamatojoties uz aprīkojuma svaru. Mūsu sākotnējā izpēte atklāja ievērojamu neatbilstību starp nepieciešamajām piekabes kravnesības vērtībām un faktiskajām vai paredzamajām slodzes vērtībām.
16 MVA
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	Piekabes masa ar iekārtu (kg)
	
	< 70000
	
	
	85 000 (aprēķinātā)

	10
	Piekabes pilna masa kopā ar vilcēju
	
	< 80000
	
	


25 MVA
	9
	
	Piekabes masa ar iekārtu (kg)
	
	< 70000
	
	
	100 000 (aprēķinātā)

	10
	Piekabes pilna masa kopa ar vilcēju
	
	< 80000
	
	


Lūdzu, sniedziet padomu, kā šī situācija tiks atrisināta."
Atbilde uz 2. jautājumu:
Pasūtītājs informē, ka, izvērtējot pretendenta sniegto informāciju un aprēķinus par transformatora piekabes kopējo uzkrāto slodzi, Pasūtītājs piekrīt palielināt transformatora piekabes pieļaujamo pilno masu līdz 100 t, ciktāl tas izriet no piedāvātā tehniskā risinājuma un nodrošina atbilstību visām piemērojamām drošības, pārvietošanas (tai skaitā pārvadājumu atļauju/ierobežojumu) un ekspluatācijas prasībām. Līdz dokumentu precizēšanai Pasūtītājs apstiprina, ka iepirkuma prasību interpretācija attiecībā uz transformatora piekabes masas ierobežojumiem ir piemērojama šādi: 16 MVA konfigurācijai paredzama piekabes masa ar iekārtu līdz aptuveni 85 000 kg, 25 MVA konfigurācijai paredzama piekabes masa ar iekārtu līdz aptuveni 100 000 kg; attiecīgi iepriekš norādītās vērtības (piem., <70 000 kg un <80 000 kg kopā ar vilcēju) tiks koriģētas, lai novērstu neatbilstību starp tehniskajām prasībām un faktiskajām slodzēm. Pasūtītājs informē, ka šīs neatbilstības novēršana tiks īstenota dokumentācijas precizēšanas ceļā Iepirkuma turpmākajā posmā, nodrošinot vienlīdzīgu attieksmi pret kandidātiem un skaidru, pārbaudāmu prasību kopumu piedāvājumu sagatavošanai."
Pasūtītāja atbilde uz kandidāta 21.05.2026. jautājumu:
Pasūtītājs ir izvērtējis kandidāta sniegto tehnisko pamatojumu un argumentus attiecībā uz tehniskajā specifikācijā noteiktajām prasībām, tostarp par 25 MVA mobilās apakšstacijas transportēšanas masas ierobežojumiem.
Vienlaikus Pasūtītājs norāda, ka attiecībā uz transformatora piekabes un ar to saistītā transportlīdzekļu sastāva masu piemērojama Pasūtītāja iepriekš sniegtā interpretācija (skat. atbildi uz 2. jautājumu), kurā jau ir precizēts, ka pieļaujamā transformatora piekabes masa ar iekārtu 25 MVA konfigurācijai var sasniegt aptuveni 100 000 kg, ciktāl tas izriet no piedāvātā tehniskā risinājuma un nodrošina atbilstību visām piemērojamajām drošības, pārvietošanas un ekspluatācijas prasībām.
Ņemot vērā iepirkuma procedūras stadiju un tuvojošos piedāvājumu iesniegšanas termiņu, Pasūtītājs neplāno šajā posmā veikt papildu grozījumus tehniskajā specifikācijā, tai skaitā attiecībā uz kandidāta lūgumu par kopējās masas limita palielināšanu līdz 115 000 kg.
Vienlaikus Pasūtītājs uzsver, ka:
1) pretendentiem ir jāiesniedz piedāvājumi, balstoties uz spēkā esošo iepirkuma dokumentāciju un Pasūtītāja sniegtajiem skaidrojumiem;
2) sarunu procedūras ietvaros Pasūtītājs izvērtēs iesniegtos tehniskos risinājumus to kopējā kontekstā, tostarp attiecībā uz masas, konfigurācijas un pārvietošanas risinājumu atbilstību normatīvajām prasībām un Pasūtītāja vajadzībām;
3) nepieciešamības gadījumā Pasūtītājs patur tiesības sarunu procesā precizēt prasības un aicināt pretendentus iesniegt precizētus gala piedāvājumus, ievērojot vienlīdzīgas attieksmes un caurskatāmības principus.
Pasūtītājs papildus norāda, ka kandidātu iesniegtā informācija par tehniskajiem ierobežojumiem tiks ņemta vērā, turpmāk pilnveidojot iepirkuma dokumentāciju, ciktāl tas būs nepieciešams un samērīgs attiecībā uz iepirkuma mērķu sasniegšanu.
Angļu valodas versija ir mašīntulkojums un paredzēta tikai informatīviem nolūkiem. Jebkādu neatbilstību vai interpretācijas neskaidrību gadījumā noteicošā un saistošā ir dokumenta oriģinālā versija latviešu valodā.

Joint Stock Company "Augstsprieguma tīkls" (hereinafter referred to as AST or the Contracting Authority) organises a negotiated procedure by publishing an invitation to participate "Supply of Mobile Substations" (ID No. AST2025/93-ES) in accordance with Section 13, Paragraph one, Clause 3 of the Law on the Procurements of Public Service Providers, Cabinet Regulation No. 187 of 28.03.2017 "Procedures for the Course of Procurement Procedures and Design Contests of Public Service Providers" Sub-chapter 2.3 and the Procurement Regulations (hereinafter – the Regulations).
Candidate’s Questions on 21 May 2026:
Having familiarized ourselves with the procurement documentation of the second round of the Negotiated Procedure, we fully understand the customer's desire to optimize logistics processes, reduce the administrative burden and ensure the movement of mobile substations in a standard operating mode, avoiding the administrative risks of heavy cargo transportation as much as possible, and taking this into account, we are preparing an offer for your requirements. At the same time, while performing precise engineering calculations together with the manufacturer of substation equipment, we are forced to draw the attention of the procurement commission to an objective and insurmountable physical and mathematical contradiction embedded in the technical specification 7.11.TS_Trailer_ENG (Annex 7.11) regarding the requirement to provide a mobile substation with a capacity of 25 MVA, while determining that the total gross weight of the vehicle combination with the tractor must not exceed 100,000 kg.
We would like to provide a reasoned and technical justification based on the manufacturer's data, why such a combination cannot be physically implemented:
1. The electrical capacity of the 25 MVA power transformer required in the technical specification, complete with a control and switching module, determines the minimum and irreducible mass of the components. The active magnetic core, windings, tank and auxiliary systems of such a power transformer form a bulky physical structure. Even with the complete draining of the insulating oil during transportation to ensure maximum safety and weight reduction, the total weight of this module reaches 78.5 tons. This weight cannot be technically reduced without reducing the transformer capacity itself and the parameters required by the Customer.
2. In order to safely and stably move a concentrated load weighing 78.5 tons along Latvian roads, a specially designed, hydraulic multi-axle semi-trailer is required. In order to ensure full compliance with road traffic regulations and guarantee that the load on one axle does not exceed 13 tons, the axle arrangement and frame design are maximally optimized. The curb weight of such a specialized trailer according to the preliminary design is 25 tons. Any reduction in the weight of the trailer frame would directly compromise the structural integrity and safety of the structure during transportation.
3. Total combination weight: 
- Equipment (25 MVA transformer + E-house, without oil): ~78.5 tonnes 
- Semi-trailer: ~25.0 tonnes 
- Tractor unit: ~11.5 tonnes 
- Total combination weight: ~115.0 tonnes 
Additionally about the semi-trailer:
The equipment layout and configuration requested in the customer's technical specification (25 MVA power transformer placed on one trailer module together with the control and switching building/container - E-House) structurally dictates an inevitable increase in the semi-trailer's unladen weight for the following reasons:
• In order to safely place the high-voltage outlets, the power transformer itself and the medium-voltage switchgear container on one platform, it is necessary to strictly observe the regulatory air insulation distances and ensure electromagnetic compatibility. This determines the minimum useful length and width of the platform, which cannot be physically reduced without endangering operational safety and personnel.
• Since the transformer and the E-House container have a drastically different weight distribution, their placement on the trailer must be precisely balanced. The transformer must be concentrated directly above the hydraulic axle block, while the E-House balances the load on the fifth wheel coupling pin. Such a wheelbase arrangement requires a particularly strong, reinforced steel supporting frame that can withstand a huge bending moment. The curb weight of such a reinforced semi-trailer reaches 25 tons.
• If the manufacturer were to attempt to shorten the trailer layout or reduce the number of axles to fit within the 100 tonne limit requested by the Client, the 78.5 tonne payload would be concentrated in a smaller area. As a result, the load per axle of the vehicle would exceed the maximum limit set by the legislation of the Republic of Latvia (over 13 tonnes per axle), making the movement of such a vehicle on Latvian roads legally and physically impossible.
The equipment layout and safety standards required by the technical specification determine the physical dimensions of the trailer. In order to move such an arrangement without exceeding the 13-tonne axle load limit, exactly such an axle configuration and the trailer's unladen weight (25 t) are required, which together with the tractor and equipment make up a total mass of ~115 tonnes. The 100-tonne limit cannot be met without either changing the layout (which is not possible for safety reasons) or reducing the capacity.
In addition to the purely mechanical and layout parameters, the physical weight of a 25 MVA transformer is directly, inevitably and legally affected by the legal framework in force in the European Union, European Commission Regulation (EU) No 548/2014 and its amendments (EU) 2019/1783 regarding ecodesign requirements for power transformers.
• In order for a transformer to be allowed to be placed on the EU and Latvian markets, it must ensure exceptionally low no-load and load losses. To achieve these stringent energy efficiency indicators, the manufacturer is forced to use a significantly larger amount of the highest quality electrical steel in the magnetic core and significantly increase the cross-section of the windings.
• Engineering practice shows that the transition to mandatory Ecodesign requirements increases the weight of the active part of the transformer by approximately 15% to 20%, compared to older generation transformers or equipment manufactured for regions outside the EU where such loss restrictions do not exist.
• The manufacturer is legally prohibited from reducing the weight of the transformer at the expense of the amount of steel or copper, as this would automatically increase losses. In such a case, the equipment would not comply with EU directives, the manufacturer would not be able to issue a CE declaration of conformity, and the Customer would not be legally allowed to put such a mobile substation into operation and connect it to the transmission network.
Considering that the base calculation objectively amounts to approximately 115 tons, the 100-ton limit set in the specification is a physically unattainable goal for almost any electrical equipment manufacturer in the world. While maintaining all conditions, it is not possible to submit a technically feasible and at the same time regulatory-compliant solution in the procurement.
In order to ensure free competition and enable bidders to submit offers in accordance with real life and engineering standards in the 2nd round of the negotiation procedure, we ask the Procurement Commission to make amendments to the procurement documentation before the final bid submission deadline:
• To amend the requirement of Annex 7.11 of the technical specifications by increasing the maximum permissible total gross vehicle mass with a tractor (TR+Ehouse module) to 115,000 kg (115 tons), while stipulating that the bidder ensures an optimized axle configuration, where the axle load does not exceed 13 tons per axle
In addition, we refer to the letter 2.5/2026/535 where another applicant has pointed out the same problem and where you have agreed to a total weight of over 100t excluding the tractor.
Question and your answer below.
" Question No. 2
After reviewing the main equipment in relation to the technical specifications of negotiated procedure AST2025/93-ES, we have calculated the total accumulated loads for the transformer trailer based on the equipment weight. Our preliminary study has revealed a considerable discrepancy between the re-quired trailer load capacity values and the actual or expected load values. 
16 MVA
	9
	Trailer load capacity (kg)
	≤ 70000
	85 000 (estimated)

	10
	Gross trailer weight with tractor
	≤ 80000
	



25 MVA
	9
	Trailer load capacity (kg)
	≤ 70000
	100 000 (estimated)

	10
	Gross trailer weight with tractor
	≤ 80000
	



Please advise how this situation will be resolved.
Answer to Question No. 2:
The Contracting Authority informs that, having evaluated the information and calculations provided by the tenderer regarding the total accumulated load of the transformer trailer, it agrees to increase the permissible gross weight of the transformer trailer up to 100 t, insofar as this results from the proposed technical solution and ensures compliance with all applicable safety, transportation (including transport permits and restrictions), and operational requirements.
Until the procurement documents are formally amended, the Contracting Authority confirms that the interpretation of the procurement requirements regarding transformer trailer weight limits shall be applied as follows: for the 16 MVA configuration, the trailer weight including equipment may be up to approximately 85,000 kg; for the 25 MVA configuration, the trailer weight including equipment may be up to approximately 100,000 kg. Accordingly, the previously indicated values (e.g., ≤70,000 kg and ≤80,000 kg including the tractor unit) shall be adjusted to eliminate the discrepancy between the technical requirements and the actual calculated loads."
Contracting Authority’s response to the Candidate’s question dated 21 May 2026:
The Contracting Authority has reviewed the technical justification and arguments provided by the Candidate regarding the requirements set out in the technical specification, including those related to the transportation mass limitations of the 25 MVA mobile substation.
At the same time, the Contracting Authority notes that, with respect to the mass of the transformer trailer and the associated vehicle combination, the interpretation previously provided by the Contracting Authority (see response to Question No. 2) shall apply. In that response, it has already been clarified that the permissible mass of the transformer trailer with equipment for the 25 MVA configuration may reach approximately 100,000 kg, to the extent that this results from the proposed technical solution and ensures compliance with all applicable safety, transportation (including permitting and restrictions), and operational requirements.
Considering the current stage of the procurement procedure and the approaching deadline for submission of tenders, the Contracting Authority does not plan to introduce further amendments to the technical specification at this stage, including with regard to the Candidate’s request to increase the total mass limit to 115,000 kg.
At the same time, the Contracting Authority emphasizes that:
1) tenderers are required to submit their tenders based on the applicable procurement documentation and the clarifications provided by the Contracting Authority;
2) within the negotiation procedure, the Contracting Authority will assess the submitted technical solutions in their overall context, including with regard to compliance of mass, configuration and transportation solutions with applicable regulatory requirements and the Contracting Authority’s needs;
3) where necessary, the Contracting Authority reserves the right, within the negotiation process, to refine the requirements and invite tenderers to submit revised final tenders, in compliance with the principles of equal treatment and transparency.
The Contracting Authority further notes that the information provided by the Candidates regarding technical constraints will be taken into account when further refining the procurement documentation, to the extent necessary and proportionate for achieving the objectives of the procurement.
The English language version is a machine translation and is intended for informational purposes only. In the event of any discrepancies or ambiguities in interpretation, the original Latvian version of the document shall prevail and be considered binding.


	Iepirkumu speciālists
	Ilvars Velbergs




Velbergs
ilvars.velbergs@ast.lv
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