Atklāta konkursa 
[bookmark: _Hlk149835394]“Rīgas valstspilsētas ielu seguma periodiskās atjaunošanas darbi”
 ID Nr. CAIP 2024/13

Atbildes uz 14.03.2024. (iekļaujot 07.03.202024.) iesniegtajiem jautājumiem 



Ņemot vērā, ka sniegtās atbildes nav pilnīgas, nosūtam precizējošus jautājumus (esam saglabājuši sākotnējo jautājuma tekstu un numerāciju un saņemto atbildi. Precizējošais jautājums ir rakstīts ar brūnas krāsas tekstu. Jautājumi, uz kuriem atbildes sniegtas, ir dzēsti).
1.jautājums:
par Konkursa 1. daļu “Puškina ielas seguma atjaunošana no Maskavas ielas līdz Dzirnavu ielai” – Puškina ielas posmā no Maskavas ielas līdz Gogoļa ielai ir paredzēts atjaunot ietves segumu, kurā ir vairākas ēku pagrabu lūkas un vairāku ēku lietus ūdens notekas ir izvadītas uz ietves, bez pieslēguma lietus ūdens novadsistēmai. Lai nebūtu jāmeklē tehniskie risinājumi būvdarbu laikā, lūdzam informēt par tehniskajiem risinājumiem ietves seguma pieslēgumos pie ēku pagrabu lūkām (bieži ietves seguma demontāžas laikā sabrūk daļa no pagraba lūkas) un vietās pie ēku lietus ūdens notekām. Informējot par tehniskajiem risinājumiem, lūdzam arī informēt par pozīcijām, kuru izmaksās ir jāiekļauj šo risinājumu realizācijas izmaksas.
Atbilde:
Komisija skaidro, ka gar ēku sienām tiek paredzēta bentonīta ruļļu hidroizolācijas ieklāšana 1 metra platumā. Darbu daudzumu sarakstā pozīcija 2.3.5. “Bentonīta ruļļu hidroizolācija 1 metra platumā gar ēku sienām”. Ja Būvuzņēmējs būvdarbu laikā radīs bojājumus kādai no blakus esošajām ēkām (piemēram, pagraba lūkām), tad Būvuzņēmējs uzņemsies visas izmaksas, kas saistītas ar radītā bojājuma novēršanu.

Precizējošs jautājums:
Atbilde uz jautājumu ir sniegta daļēji. Lūdzam iekļaut tehnisko risinājumu pie ēku lietus ūdens notekām. Šobrīd lietus ūdens no notekām tiek novadīts uz ietves (bez teknēm un bez pieslēguma jebkādai sistēmai). No sadarbības ar Rīgas domes Ārtelpas un mobilitātes departamentu (turpmāk – ĀMD), esam secinājuši, ka ĀMD ir pret tekņu izbūvi ietvēs. Ietves segums tiks atjaunots bruģī. Ja lietus ūdens no ēku notekām tiks novadīts pa tiešo uz bruģa segumu (kā tas pašlaik notiek, tikai ietves segums ir asfaltbetons), pastāv liela iespējamība, ka zem bruģa esošā izlīdzinošā kārta var tikt izskalota un var veidoties bruģa seguma iesēdumi. Ņemot vērā, ka darbu veicējam ir jāsniedz garantija par paveiktajiem darbiem, lūdzam sniegt vai nu risinājumu lietus ūdens novadīšanai vai arī apliecināt, ka bruģa seguma iesēduma gadījumā zem ēku notekām, netiks izvirzītas darbu garantijas prasības.

Atbilde:
Komisija skaidro, ka netiek samazinātas garantijas prasības. Minerālu materiālu maisījuma izlīdzinošās kārtas būvniecība un šuvju aizpildīšana jāveic atbilstoši “Autoceļu būvdarbu specifikācijas ABS 2023/1”.


2.jautājums:
par Konkursa 2. daļu “Cēsu ielas seguma un ietvju atjaunošana” – Cēsu ielā ir paredzēts atjaunot lielāko daļu ietves segumu, kurā ir vairākas ēku pagrabu lūkas un vairāku ēku lietus ūdens notekas ir izvadītas uz ietves, bez pieslēguma lietus ūdens novadsistēmai. Lai nebūtu jāmeklē tehniskie risinājumi būvdarbu laikā, lūdzam informēt par tehniskajiem risinājumiem ietves seguma pieslēgumos pie ēku pagrabu lūkām (bieži ietves seguma demontāžas laikā sabrūk daļa no pagraba lūkas) un vietās pie ēku lietus ūdens notekām. Informējot par tehniskajiem risinājumiem, lūdzam arī informēt par pozīcijām, kuru izmaksās ir jāiekļauj šo risinājumu realizācijas izmaksas.
Atbilde:
Komisija skaidro, ka gar ēku sienām tiek paredzēta bentonīta ruļļu hidroizolācijas ieklāšana 1 metra platumā. Darbu daudzumu sarakstā pozīcija 2.3.5. “Bentonīta ruļļu hidroizolācija 1 metra platumā gar ēku sienām”. Ja Būvuzņēmējs būvdarbu laikā radīs bojājumus kādai no blakus esošajām ēkām (piemēram, pagraba lūkām), tad Būvuzņēmējs uzņemsies visas izmaksas, kas saistītas ar radītā bojājuma novēršanu.

Precizējošs jautājums:
Atbilde uz jautājumu ir sniegta daļēji. Lūdzam iekļaut tehnisko risinājumu pie ēku lietus ūdens notekām. Šobrīd lietus ūdens no notekam tiek novadīts uz ietves (bez teknēm un bez pieslēguma jebkādai sistēmai). No sadarbības ar Rīgas domes Ārtelpas un mobilitātes departamentu (turpmāk – ĀMD), esam secinājuši, ka ĀMD ir pret tekņu izbūvi ietvēs. Ietves segums tiks atjaunots bruģī. Ja lietus ūdens no ēku notekām tiks novadīts pa tiešo uz bruģa segumu (kā tas pašlaik notiek, tikai ietves segums ir asfaltbetons), pastāv liela iespējamība, ka zem bruģa esošā izlīdzinošā kārta var tikt izskalota un var veidoties bruģa seguma iesēdumi. Ņemot vērā, ka darbu veicējam ir jāsniedz garantija par paveiktajiem darbiem, lūdzam sniegt vai nu risinājumu lietus ūdens novadīšanai vai arī apliecināt, ka bruģa seguma iesēduma gadījumā zem ēku notekām, netiks izvirzītas darbu garantijas prasības.

Atbilde:
Komisija skaidro, ka netiek samazinātas garantijas prasības. Minerālu materiālu maisījuma izlīdzinošās kārtas būvniecība un šuvju aizpildīšana jāveic atbilstoši “Autoceļu būvdarbu specifikācijas ABS 2023/1”.

3.jautājums:
Par Konkursa 3. daļu “Pērnavas ielas seguma atjaunošana posmā no Augusta Deglava ielas līdz Brīvības ielai” darbu daudzumu sarakstā (turpmāk – DDS) ir iekļauta pozīcija Nr.2.4.1 “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. Konkursa nolikumā šiem darbiem nav iekļauta ne specifikācija, ne īss skaidrojošs darbu apraksts, lai piegādātājam būtu iespēja izprast nepieciešamo darbību kopumu un veikt korektu darbu izmaksu aprēķinu. Lūdzam pievienot darbu aprakstu, precizējot pamatnes prasības zem betona seguma un paša betona veidu – valčbetons vai betons. 
Atbilde:
Komisija skaidro, ka pieturvietas izbūvē izmantojams betons C35/45 (nevis valčbetons). Esošais segas pamats zem betona sablīvējams līdz Ev2≥120 MPa.

[bookmark: _Hlk161221201]Precizējošs jautājums:
[bookmark: _Hlk161221686]Atbilde uz jautājumu ir sniegta daļēji. Atkārtoti lūdzam iekļaut darbu aprakstu/darbu specifikāciju. Pēc atbildes saņemšanas ir skaidrs, ka netiek izmantots valčbetons, tomēr betona seguma izbūvei ir nepieciešama specifikācija (tāpat kā asfaltbetona segumam). No šobrīd pieejamās informācijas nav saprotams vai betona konstrukcijas izbūvē ir jāiekļauj stiegrojums (ja jāiekļauj, tad kāda izmēra un ar kādu izvietojumu), kādas ir līdzenuma prasības betona segumam, kādas pārbaudes jāveic betonam pirms iestrādes un izbūvētai konstrukcijai utt. 
Ja betona konstrukcijā netiek izmantots stiegrojums vai ĀMD ir veicis aprēķinus lai pārliecinātos, ka izvēlētā betona konstrukcija būs pietiekami noturīga esošajām transporta slodzēm?
Tāpat lūdzam iekļaut risinājumu gadījumos, ja esošo pamatni nebūs iespējams sablīvēt līdz Ev2≥120 MPa. Ņemot vērā, ka tiek veikta tikai seguma atjaunošana, nav informācijas par pamatnes stāvokli, kā arī nav paredzēta pamatnes konstrukcijas pārbūve, tādēļ ir būtiski noskaidrot risinājumu pamatnes nestspējas nodrošināšanai pirms darbu uzsākšanas. 

Atbilde:
Komisija skaidro, ka betona seguma būvniecības darbi veicami saskaņā ar “Nolikums ar pielikumiem_ grozijumi 12.03.2024” “1.pielikums_Tehniska_Specifikacija_12.03.2024..docx” sadaļu “Betona seguma izbūve”.
Ja darbu gaitā tiks konstatēts, ka pamata virskārtas stāvoklis ir neatbilstošs, Pasūtītājs un Būvuzņēmējs vienosies par papildus veicamajiem darbiem.


4.jautājums:
Par Konkursa 4. daļu “Biķernieku ielas seguma atjaunošana no Biķernieku ielas Nr. 12 līdz Biķernieku ielai Nr. 40a”:

Atbilde:
Darbu daudzumu sarakstā jau ir iekļauta pozīcija 2.2.1. “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. 

Precizējošs jautājums:
Atbilde uz jautājumu ir sniegta daļēji. Atkārtoti lūdzam iekļaut darbu aprakstu/darbu specifikāciju. Pēc atbildes saņemšanas ir skaidrs, ka netiek izmantots valčbetons, tomēr betona seguma izbūvei ir nepieciešama specifikācija (tāpat kā asfaltbetona segumam). No šobrīd pieejamās informācijas nav saprotams vai betona konstrukcijas izbūvē ir jāiekļauj stiegrojums (ja jāiekļauj, tad kāda izmēra un ar kādu izvietojumu), kādas ir līdzenuma prasības betona segumam, kādas pārbaudes jāveic betonam pirms iestrādes un izbūvētai konstrukcijai utt. 
Ja betona konstrukcijā netiek izmantots stiegrojums vai ĀMD ir veicis aprēķinus lai pārliecinātos, ka izvēlētā betona konstrukcija būs pietiekami noturīga esošajām transporta slodzēm?
Tāpat lūdzam iekļaut risinājumu gadījumos, ja esošo pamatni nebūs iespējams sablīvēt līdz Ev2≥120 MPa. Ņemot vērā, ka tiek veikta tikai seguma atjaunošana, nav informācijas par pamatnes stāvokli, kā arī nav paredzēta pamatnes konstrukcijas pārbūve, tādēļ ir būtiski noskaidrot risinājumu pamatnes nestspējas nodrošināšanai pirms darbu uzsākšanas. 

Atbilde:
Komisija skaidro, ka betona seguma būvniecības darbi veicami saskaņā ar “Nolikums ar pielikumiem_ grozijumi 12.03.2024” “1.pielikums_Tehniska_Specifikacija_12.03.2024..docx” sadaļu “Betona seguma izbūve”.
Ja darbu gaitā tiks konstatēts, ka pamata virskārtas stāvoklis ir neatbilstošs, Pasūtītājs un Būvuzņēmējs vienosies par papildus veicamajiem darbiem.


5.jautājums:
par Konkursa 5. daļu “Pulkveža Brieža ielas seguma atjaunošana posmā no Hanzas ielas līdz Elizabetes ielai” darbu daudzumu sarakstā (turpmāk – DDS) ir iekļauta pozīcija Nr.2.4.1 “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. Konkursa nolikumā šiem darbiem nav iekļauta ne specifikācija, ne īss skaidrojošs darbu apraksts, lai pretendentam būtu iespēja izprast nepieciešamo darbību kopumu un veikt korektu darbu izmaksu aprēķinu. Lūdzam pievienot darbu aprakstu, precizējot pamatnes prasības zem betona seguma un paša betona veidu – valčbetons vai betons. 
Atbilde:
Komisija skaidro, ka pieturvietas izbūvē izmantojams betons C35/45 (nevis valčbetons). Esošais segas pamats zem betona sablīvējams līdz Ev2≥120 MPa

Precizējošs jautājums:
Attiecībā uz  pozīciju “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. lūdzam iekļaut darbu aprakstu/darbu specifikāciju. Pēc atbildes saņemšanas ir skaidrs, ka netiek izmantots valčbetons, tomēr betona seguma izbūvei ir nepieciešama specifikācija (tāpat kā asfaltbetona segumam). No šobrīd pieejamās informācijas nav saprotams vai betona konstrukcijas izbūvē ir jāiekļauj stiegrojums (ja jāiekļauj, tad kāda izmēra un ar kādu izvietojumu), kādas ir līdzenuma prasības betona segumam, kādas pārbaudes jāveic betonam pirms iestrādes un izbūvētai konstrukcijai utt. 
Ja betona konstrukcijā netiek izmantots stiegrojums vai ĀMD ir veicis aprēķinus lai pārliecinātos, ka izvēlētā betona konstrukcija būs pietiekami stabila esošajām transporta slodzēm?
Tāpat lūdzam precizēt risinājumu gadījumos, ja esošo pamatni nebūs iespējams sablīvēt līdz Ev2≥120 MPa. Ņemot vērā, ka tiek veikta tikai seguma atjaunošana, nav informācijas par pamatnes stāvokli, kā arī nav paredzēta pamatnes konstrukcijas pārbūve, tādēļ ir būtiski noskaidrot risinājumu pamatnes nestspējas nodrošināšanai pirms darbu uzsākšanas. 

Papildus lūdzam mainīt darbu izpildes termiņu, jo betona cietēšanas laiks ir ~ 28 dienas no betona iestrādes brīža, bet pirms betona iestrādes vēl ir jāveic satiksmes organizācija izmaiņas, esošā seguma demontāža un esošās pamatnes sagatavošana.

Atbilde:
Komisija skaidro, ka betona seguma būvniecības darbi veicami saskaņā ar “Nolikums ar pielikumiem_ grozijumi 12.03.2024” “1.pielikums_Tehniska_Specifikacija_12.03.2024..docx” sadaļu “Betona seguma izbūve”.
Ja darbu gaitā tiks konstatēts, ka pamata virskārtas stāvoklis ir neatbilstošs, Pasūtītājs un Būvuzņēmējs vienosies par papildus veicamajiem darbiem. 
Darbu izpildes termiņš netiek mainīts, lūdzam betonēšanu paredzēt darbu sākumā.


9.jautājums:
par Konkursa 12. daļu “Seguma atjaunošana Juglas krastmalā no Brīvības gatves līdz Pāles ielai un Juglas ielā līdz Murjāņu ielai” darbu daudzumu sarakstā (turpmāk – DDS) ir iekļauta pozīcija Nr.2.4.1 “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. Konkursa nolikumā šiem darbiem nav iekļauta ne specifikācija, ne īss skaidrojošs darbu apraksts, lai pretendentam būtu iespēja izprast nepieciešamo darbību kopumu un veikt korektu darbu izmaksu aprēķinu. Lūdzam pievienot darbu aprakstu, precizējot pamatnes prasības zem betona seguma un paša betona veidu – valčbetons vai betons. 
Atbilde:
Komisija skaidro, ka pieturvietas izbūvē izmantojams betons C35/45 (nevis valčbetons). Esošais segas pamats zem betona sablīvējams līdz Ev2≥120 MPa.

[bookmark: _Hlk161222367]Precizējošs jautājums:
Attiecībā uz  pozīciju “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. lūdzam iekļaut darbu aprakstu/darbu specifikāciju. Pēc atbildes saņemšanas ir skaidrs, ka netiek izmantots valčbetons, tomēr betona seguma izbūvei ir nepieciešama specifikācija (tāpat kā asfaltbetona segumam). No šobrīd pieejamās informācijas nav saprotams vai betona konstrukcijas izbūvē ir jāiekļauj stiegrojums (ja jāiekļauj, tad kāda izmēra un ar kādu izvietojumu), kādas ir līdzenuma prasības betona segumam, kādas pārbaudes jāveic betonam pirms iestrādes un izbūvētai konstrukcijai utt. 
Ja betona konstrukcijā netiek izmantots stiegrojums vai ĀMD ir veicis aprēķinus lai pārliecinātos, ka izvēlētā betona konstrukcija būs pietiekami stabila esošajām transporta slodzēm?
Tāpat lūdzam precizēt risinājumu gadījumos, ja esošo pamatni nebūs iespējams sablīvēt līdz Ev2≥120 MPa. Ņemot vērā, ka tiek veikta tikai seguma atjaunošana, nav informācijas par pamatnes stāvokli, kā arī nav paredzēta pamatnes konstrukcijas pārbūve, tādēļ ir būtiski noskaidrot risinājumu pamatnes nestspējas nodrošināšanai pirms darbu uzsākšanas. 

Atbilde:
Komisija skaidro, ka betona seguma būvniecības darbi veicami saskaņā ar “Nolikums ar pielikumiem_ grozijumi 12.03.2024” “1.pielikums_Tehniska_Specifikacija_12.03.2024..docx” sadaļu “Betona seguma izbūve”.
Ja darbu gaitā tiks konstatēts, ka pamata virskārtas stāvoklis ir neatbilstošs, Pasūtītājs un Būvuzņēmējs vienosies par papildus veicamajiem darbiem.


10.jautājums:
par Konkursa 13. daļu “Brīvības gatves seguma atjaunošana posmā no Juglas ielas līdz Jaunciema pārvadam” darbu daudzumu sarakstā (turpmāk – DDS) ir iekļauta pozīcija Nr.2.4.1 “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. Konkursa nolikumā šiem darbiem nav iekļauta ne specifikācija, ne īss skaidrojošs darbu apraksts, lai pretendentam būtu iespēja izprast nepieciešamo darbību kopumu un veikt korektu darbu izmaksu aprēķinu. Lūdzam pievienot darbu aprakstu, precizējot pamatnes prasības zem betona seguma un paša betona veidu – valčbetons vai betons. 
Atbilde:
Komisija skaidro, ka pieturvietas izbūvē izmantojams betons C35/45 (nevis valčbetons). Esošais segas pamats zem betona sablīvējams līdz Ev2≥120 MPa

Precizējošs jautājums:
Attiecībā uz  pozīciju “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. lūdzam iekļaut darbu aprakstu/darbu specifikāciju. Pēc atbildes saņemšanas ir skaidrs, ka netiek izmantots valčbetons, tomēr betona seguma izbūvei ir nepieciešama specifikācija (tāpat kā asfaltbetona segumam). No šobrīd pieejamās informācijas nav saprotams vai betona konstrukcijas izbūvē ir jāiekļauj stiegrojums (ja jāiekļauj, tad kāda izmēra un ar kādu izvietojumu), kādas ir līdzenuma prasības betona segumam, kādas pārbaudes jāveic betonam pirms iestrādes un izbūvētai konstrukcijai utt. 
Ja betona konstrukcijā netiek izmantots stiegrojums vai ĀMD ir veicis aprēķinus lai pārliecinātos, ka izvēlētā betona konstrukcija būs pietiekami stabila esošajām transporta slodzēm?
Tāpat lūdzam precizēt risinājumu gadījumos, ja esošo pamatni nebūs iespējams sablīvēt līdz Ev2≥120 MPa. Ņemot vērā, ka tiek veikta tikai seguma atjaunošana, nav informācijas par pamatnes stāvokli, kā arī nav paredzēta pamatnes konstrukcijas pārbūve, tādēļ ir būtiski noskaidrot risinājumu pamatnes nestspējas nodrošināšanai pirms darbu uzsākšanas. 

Atbilde:
Komisija skaidro, ka betona seguma būvniecības darbi veicami saskaņā ar “Nolikums ar pielikumiem_ grozijumi 12.03.2024” “1.pielikums_Tehniska_Specifikacija_12.03.2024..docx” sadaļu “Betona seguma izbūve”.
Ja darbu gaitā tiks konstatēts, ka pamata virskārtas stāvoklis ir neatbilstošs, Pasūtītājs un Būvuzņēmējs vienosies par papildus veicamajiem darbiem.


11.jautājums:
par Konkursa 16. daļu “Raņķa dambja seguma atjaunošana no Trijādības ielas līdz Uzvaras bulvārim” darbu daudzumu sarakstā (turpmāk – DDS) ir iekļauta pozīcija Nr.2.4.1 “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. Konkursa nolikumā šiem darbiem nav iekļauta ne specifikācija, ne īss skaidrojošs darbu apraksts, lai pretendentam būtu iespēja izprast nepieciešamo darbību kopumu un veikt korektu darbu izmaksu aprēķinu. Lūdzam pievienot darbu aprakstu, precizējot pamatnes prasības zem betona seguma un paša betona veidu – valčbetons vai betons. 
Atbilde:
Komisija skaidro, ka pieturvietas izbūvē izmantojams betons C35/45 (nevis valčbetons). Esošais segas pamats zem betona sablīvējams līdz Ev2≥120 MPa.

Precizējošs jautājums:
Attiecībā uz  pozīciju “Betona C35/45 seguma būvniecība 20 cm biezumā, tai skaitā betona seguma šuvju izbūve”. lūdzam iekļaut darbu aprakstu/darbu specifikāciju. Pēc atbildes saņemšanas ir skaidrs, ka netiek izmantots valčbetons, tomēr betona seguma izbūvei ir nepieciešama specifikācija (tāpat kā asfaltbetona segumam). No šobrīd pieejamās informācijas nav saprotams vai betona konstrukcijas izbūvē ir jāiekļauj stiegrojums (ja jāiekļauj, tad kāda izmēra un ar kādu izvietojumu), kādas ir līdzenuma prasības betona segumam, kādas pārbaudes jāveic betonam pirms iestrādes un izbūvētai konstrukcijai utt. 
Ja betona konstrukcijā netiek izmantots stiegrojums vai ĀMD ir veicis aprēķinus lai pārliecinātos, ka izvēlētā betona konstrukcija būs pietiekami stabila esošajām transporta slodzēm?
Tāpat lūdzam precizēt risinājumu gadījumos, ja esošo pamatni nebūs iespējams sablīvēt līdz Ev2≥120 MPa. Ņemot vērā, ka tiek veikta tikai seguma atjaunošana, nav informācijas par pamatnes stāvokli, kā arī nav paredzēta pamatnes konstrukcijas pārbūve, tādēļ ir būtiski noskaidrot risinājumu pamatnes nestspējas nodrošināšanai pirms darbu uzsākšanas. 

Papildus lūdzam mainīt darbu izpildes termiņu, jo betona cietēšanas laiks ir ~ 28 dienas no betona iestrādes brīža, bet pirms betona iestrādes vēl ir jāveic satiksmes organizācija izmaiņas, esošā seguma demontāža un esošās pamatnes sagatavošana.

Atbilde:
Komisija skaidro, ka betona seguma būvniecības darbi veicami saskaņā ar “Nolikums ar pielikumiem_ grozijumi 12.03.2024” “1.pielikums_Tehniska_Specifikacija_12.03.2024..docx” sadaļu “Betona seguma izbūve”.
Ja darbu gaitā tiks konstatēts, ka pamata virskārtas stāvoklis ir neatbilstošs, Pasūtītājs un Būvuzņēmējs vienosies par papildus veicamajiem darbiem. 
Darbu izpildes termiņš netiek mainīts, lūdzam betonēšanu paredzēt darbu sākumā.


12.jautājums (jauns jautājums):
Vairākās Konkursā iekļautajās ielās ir izbūvēts trolejbusu kontakttīkls. Konkursa specifikācijas nosaka, ka “brauktuvēs līdz 10m platumam asfaltbetonu ieklāj ar diviem vai vairākiem ieklājējiem vienlaikus visā brauktuves platumā, veidojot “karsto šuvi”. Brauktuvēs, kurās ir četras un vairāk braukšanas joslas asfaltbetonu ieklāj vienlaicīgi vis maz divās joslās ar diviem vai vairākiem asfaltbetona ieklājējiem, tādā veidā pēc iespējas izvairoties no “aukstajām šuvēm”. Ņemot vērā, ka asfaltbetona ieklāšanas laikā būs nepieciešams slēgt transporta kustībai daļu brauktuves, būs nepieciešams novirzīt arī trolejbusu. Trolejbusu no kontakttīkla ir iespējams attālināt līdz 3 metriem, ja ar 3 metriem nepietiek, tad nepieciešams veikt vai nu kontakttīklu pagaidu pārvietošanu, vai arī trolejbuss tiek pārslēgs uz iekšdedzes dzinēju. Gan kontakttīklu pārvietošana, gan trolejbusu pārslēgšanās uz iekšdedzes dzinēju rada izmaksas SIA “Rīgas satiksme”. Ņemot vērā minēto, lūdzam informēt vai SIA “Rīgas satiksme” radušās izmaksas, kas saistītas ar segumu atjaunošanu, kompensēs darbu pasūtītājs, vai arī šīs izmaksas ir jāiekļauj pretendenta finanšu piedāvājumā.

Atbilde:
Komisija skaidro, ka kontakttīklu tuvumā ir iespējamas atkāpes no šī punkta.



